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El gobierno argentino anuncié inversiones en infraes-
tructura de transporte para los préximos cinco anos que su-
peran los 10.000 millones de délares. Lamentablemente, aun
disponiendo de los recursos financieros, serd muy dificil
ejecutar estas obras en el tiempo previsto ya que en nuestro
pais faltan ingenieros con la experiencia profesional nece-
saria como para convertir estas ideas en planes, transfor-
mar esos planes en proyectos y dirigir y supervisar las obras
a las que estos den lugar.

Esta situacion es producto de varias décadas de desva-
lorizacién de la educacion en ciencias e ingenieria; de un
Estado que dejo de financiar iniciativas que habian alcanza-
do prestigio internacional, desatendiendo la formacién de
equipos técnicos para la administracion publica y los orga-
nismos de control de las privatizadas, y de una ignorancia
acerca de la importancia de la calidad de los proyectos de
ingenieria para garantizar la eficiencia de las inversiones.

Este proceso, ademas, ha impedido preservar empresas
de servicios de ingenieria que formasen y conservasen plan-
teles permanentes, convirtiéndose en continuadoras de la
educacion universitaria, abortando inclusive un incipiente
proceso de exportacion de servicios de ingenieria al resto
de Latinoamérica.

Las empresas privatizadas, por su parte, han demostra-
do desinterés por asumir responsabilidad en el mejora-
miento de la educacién técnica, preocupandose casi exclu-
sivamente por el corto plazo, habiéndose incluso tenido que
volver a ejecutar millonarias inversiones debido a la mala
calidad de la ingenieria con la que fueron realizadas las
obras. La hecatombe econémica argentina justificé6 eso, sin
que el Estado cumpliese con su deber de proteger el patri-
monio publico, garantizando la calidad de las inversiones y
preservando la base de conocimiento que nuestras univer-
sidades y empresas de ingenieria habian construido.

Nuestra Facultad de Ciencias Fisicomatematicas e Inge-
nieria ha comenzado a encarar el desafio de dar un paso
mas en el proceso de la generacion de tecnologia por medio
de la realizacion de proyectos de investigacién y desarrollo.
Particularmente, a través del Centro de Estudios de Trans-
porte se estd implementando un proyecto de aplicacién de
modelos de simulacién de transito de caracteristicas Gnicas
en la Argentina, que permitira el entrenamiento y la capaci-
tacion de un grupo de docentes y alumnos en una tecnolo-

Por la desvalorizacion de la educacion en ciencias e ingenieria, Argentina tiene menos ingenieros
de los que necesita. El proceso ha comenzado a revertirse, pero diplomar a un ingeniero lleva de
cinco a diez afos y formarlo con autonomia intelectual y técnica como para liderar un proyecto
requiere otra década. Y este capital se pierde si no se conservan los equipos técnicos.

gia muy poco difundida en nuestro pais.

Por el momento, este esfuerzo es financiado por la UCA,
pero ello impone limites, ya que la investigacién en ciencia
y tecnologia requiere financiamiento especifico. Un ejem-
plo paradigmatico de ello es el polo de empresas biotecno-
l6gicas desarrollado en la dltima década en torno al MIT. Es-
tas empresas financian buena parte de la investigacién del
Instituto en esa drea y, a su vez, se benefician del contacto
y las posibilidades de reclutamiento que provee la contigiii-
dad con sus laboratorios y su personal académico.

En la ultima década del siglo XX, la poblacién del mun-
do que sufre extrema pobreza se redujo del 40 % al 21 %. En
ese logro no ha contribuido América Latina, sino el desem-
peno de los paises que fueron capaces de atraer y retener in-
versiones y de modernizar su infraestructura, como los del
este y sur de Asia. Tal vez no sea casual que de los diez hom-
bres y mujeres que conforman el consejo de gobierno chino,
ocho provengan de la ingenieria y las ciencias aplicadas, y
que en la India se reciban 250.000 ingenieros por aiio. Mien-
tras tanto, menos del 4% de los estudiantes de la UBA se en-
cuentran inscriptos en carreras de ingenieria.

La falta de ingenieros constituye un problema para los
empleadores responsables. El mercado comenzé a ajustar
los salarios y la matricula esta aumentando hasta en carre-
ras que parecian de otra época, como la ingenieria civil. Sin
embargo, diplomar un ingeniero toma entre cinco y diez
anos, pero formar un profesional con autonomia intelectual
y técnica como para liderar un proyecto requiere otra déca-
da, y todo este capital se pierde si no se conservan los equi-
pos técnicos, tanto en el sector publico como en el privado.

Recordando a Juan Bautista Alberdi, ciertamente tene-
mos menos buenos ingenieros que los que necesitamos.
sSeremos capaces de destinar recursos para compensar el
tiempo perdido, cautivar a nuestros mejores jovenes para
que sirvan a la sociedad, y luego conservar el cuerpo de co-
nocimiento que recuperemos, aun a través de las crisis que
pudieran sobrevenir?
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